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Revitalizace autobusového nadrazi v Lovosicich Bezbariérové uzivani

Bezbariérové uzivani
Obecné podminky dle vyhlasky ¢.398/2009 Sb.:

V ramci stavby ,Revitalizace autobusového nadrazi v Lovosicich” jsou feSeny stavebni Upravy dle
vyhlasky ¢€. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb. Jedna se o rekonstrukci stavajiciho autobusového nadrazi, pfi zachovani pfiblizného rozsahu a
funkéniho rozloZeni stavajicich ploch. Ve spojenim a vlakovym nadrazim se jedna o prestupni uzel
regionalniho vyznamu, s malym objemem dopravy. V prostoru autobusového nadrazi nejsou v soucasné
dobé osazeny elektronické informacéni prvky a vramci rekonstrukce nejsou s ohledem na vyznam
prestupniho uzlu navrzeny. Investor nicméné v dobé zpracovani dokumentace zadal v ramci souvisejici
stavby doplnéni kamerového a elektronického informaéniho systému pro cestujici, v ramci kterého budou
feSeny rovnéz akustické majacky vytycujici pristup k nadrazi.

Obecné podminky vyplyvajici z vySe citované vyhlasky jsou na dotéené stavbé zabezpeceny a dale
dopInény dle dalSich obecné platnych pfedpist nasledujicim zptusobem.

a) Zasady reSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu - Komunikace pro pési budou
opatfeny krytem z mozaikové dlazby do loze z kameniva. Na rozhrani vozovek, parkovacich stani a
chodnikll bude osazen kamenny obrubnik do betonového loze s oporou. VySka naslapu obrub bude
150 mm, podél komunikaci. Podél Sikmych a kolmych parkovacich stani bude vyska naslapu
kamennych obrub 100 mm, v prostoru pred ubytovnou CD (&.p. 919) bude podél komunikace
osazena shizena obruba s naslapem 50 mm. U pfechodu pro chodce, v mistech pro prechazeni,
v misté ukonceni komunikace pro péSi a v misté kontejnerovych stani bude rovnéz osazena
sniZzena obruba s naslapem 20 mm.

V misté nastupnich ostrivkd autobusovych stani bude jejich povrch vytvofen ze zamkové dlazby tl.
60 mm do loZze z kameniva. Na rozhrani vozovky a nastupnich ostrdvkd bude osazen bet. silni¢ni
obrubnik do betonového loze s oporou, v misté nastupnich hran autobusovych stani bude osazen
bet. bezbariérovy obrubnik do betonového loze s oporou. VySka naslapu obrub bude 150 mm,
vySka naslapu bezbariérové obruby v nastupni hrané bude 200 mm. V mistech pro pfechazeni bude
osazena snizena obruba s naslapem 20 mm, podél nastupni hrany (soubé&zné s bezbariérovou
obrubou, na strané odvracené) bude z divodu zachovani normového pfiéného sklonu osazena
obruba s naslapem 200 mm. V tylu 1. nastupisté bude pfed mistem pro pfechazeni prevracen
pficny sklon nastupidté a bude zde osazena obruba s naslapem 150 mm tak, aby u mista pro
prechazeni bylo mozné vytvofrit lichobéznikovou rampu pfi dodrzeni dale popsanych parametrd.
Povrch komunikaci pro pési bude v mistech Uprav vySky naslapu obrub plynule pfizpasoben jejimu
pribéhu - viz. pfilohy.

Pficny sklon komunikaci pro pési bude jednostranny, vétSinou smérem k pfilehlé vozovce o hodnoté
max. 2,0 %, podélny sklon se fidi sklonem komunikace a v z4dném mist& neprevysuje 8,3 %. Sitka
komunikaci pro pési je min. 1,50 m a vice. Pfizpusobeni povrchu komunikaci pro pési k upravené
vySce naslapu obrub bude provedeno pomoci pfimych nebo lichobé&znikovych ramp, se sklonem
rampové ¢asti max. 12,5 %, za rampovou ¢asti (v pfipadé lichobéznikovych ramp) musi vzdy zlstat
zachovan pruchozi prostor $itky min. 0,9 m, se sklonem max. 2,0 % - viz. pfilohy.
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b) Zasady resSeni pro osoby se zrakovym postizenim — v misté pfechodu pro chodce bude podél
snizené obruby (naslap 20 mm) vytvofen varovny pas Sifky 0,4 m, z reliéfni kamenné dlazby, ktery
bude pretazen do rampové &asti, az do vySky naslapu obruby 80 mm. Na varovny pas bude v ose
prechodu pfimo navazovat signalni pas Sifky 0,8 m, z reliéfni kamenné dlazby, ktery bude napojen
na vodici linii v misté. S ohledem na povrch komunikaci pro pési (kam. mozaikova dlazba) bude
podél varovného a signalniho pasu vytvoren rovinny povrch z kamennych desek, v Sifce 0,25 m.

V mistech pro pfechazeni bude podél snizené obruby (naslap 20 mm) vytvofen varovny pas Sirky
0,4 m, zreliéfni kamenné dlazby, ktery bude pretazen do rampové Casti, az do vySky naslapu
obruby 80 mm. Na varovny pas bude v ose mist pro pfechazeni navazovat signalni pas Sirky 0,8 m,
z reliéfni kamenné dlaZzby, ktery bude od varovného pasu odsazen o 0,50 m a bude napojen na
vodici linii v misté. S ohledem na povrch komunikaci pro pési (kam. mozaikova dlazba) bude podél
varovného a signalniho pasu vytvoren rovinny povrch z kamennych desek, v Sifce 0,25 m. Mista pro
prechazeni, umisténa v kfizovatkovych rozjezdech budou dale doplnéna vodicim pasem prechodu,
ktery osové navazuje na signalni pas.

U mista pro pfechazeni umisténém na SO 103.1 bude zfizen pouze varovny pés (viz. pfedchozi
popis), signalni pas zde nebude osazen, jelikoz pési trasa v tomto misté neméa zadnou navaznost.
Misto pro pfechazeni a pfilehl4d komunikace pro pési zde bylo vytvofeno jako pfiprava pro mozné
budouci vyuZiti prostoru byvalé posty. Po pfipadném dobudovani navaznosti pési trasy bude
signalni pas na obou stranach doplnén.

V mistech stani pro vozidla pFepravujici osoby téZzce pohybové postizené a v misté ukonc&eni
komunikace pro pési bude podél snizené obruby (naslap 20 mm) vytvofen varovny pas Sitky 0,4 m,
z reliéfni kamenné dlazby, ktery bude pretazen do rampové &asti, az do vysky naslapu obruby 80
mm. S ohledem na povrch komunikaci pro pési (kam. mozaikova dlazba) bude podél varovného a
signalniho pasu vytvoren rovinny povrch z kamennych desek, v Sifce 0,25 m.

V misté snizené obruby (naslap 50 mm) v prostoru pred ubytovnou CD (&.p. 919) nebude vytvoren
varovny pas, jelikoZ je komunikace pro pési pfed timto mistem ukon&ena a plocha slouzi pouze pro
pFistup zaméstnancd CD a.s. Ukonéeni komunikace pro pé&si je vyznageno varovnym pasem $irky
0,4 m, zreliéfni kamenné dlazby, ktery je osazen pficné, v celé jeji Sifce. S ohledem na povrch
komunikaci pro pési (kam. mozaikova dlazba) bude podél varovného pasu vytvofen rovinny povrch
z kamennych desek, v Sifce 0,25 m.

Veskera nebezpecna mista, kde je styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizsi nez 0,08 m,
musi byt vyznacena varovnym pasem Sifky 0,40 m. Rozhrani mezi zelenymi plochami a chodniky
budou ohrani¢ena kamennymi zadhonovymi obrubniky do betonového loze s pfevySenim min. 0,06
m nad povrch chodniku pro vytvoreni vodici linie.

V misté nastupnich ostrivkd autobusovych stani bude nastupni hrana lemovana optickym
kontrastnim pasem (z hladké dlazby) o takové Sifce, aby spolu s obrubou byl vytvofen pas min. 0,50
m Siroky. V misté oznacniku zastavky, resp. v misté pfednich dvefi autobusu bude zfizen signalni
pas o Sifce 0,80 m tvoreny reliéfni dlazbou. Signalni pas bude zfizen na celou Sifku nastupisté,
s vyjimkou optického kontrastniho pasu, uspofadani — viz pfiloha. Na strané nastupisté, protilehlé
od nastupni hrany bude osazeno ocelové tfimadlové zabradli vysky 1,10 m. Spodni ty¢ tohoto
zabradli, osazena ve vysce 0,10 az 0,25 m a slouzi jako vodici prvek (zarazka) pro bilou hul, tuto
linii pak doplni pristfeSek nastupisté — jeho zadni sténa (bocni stény nebudou osazeny). U
rezervnich autobusovych stani podél pribézného chodniku bude funkci vodici linie tvofit zahonova
obruba osazena do betonového loZze s naslapem 0,06 m. V €elech nastupnich ostravki budou
zfizena mista pro prfechazeni, podél snizené obruby (naslap 20 mm) bude vytvofen varovny pas
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Sifky 0,4 m, ktery bude pretazen do rampové ¢asti, az do vysky naslapu obruby 80 mm. Na varovny
pas bude v ose mist pro pfechazeni navazovat signalni pas Sirky 0,8 m, ktery bude od varovného
pasu odsazen o 0,30 m. Tato mista pro pfechazeni budou, s ohledem na Sikmy smér pfechazeni
déle doplnéna vodicim pasem pfechodu, ktery osové navazuje na signalni pas. V misté pro
prechazeni spojujicim tyl 1. nastupisté s chodnikem podél domu ¢€.p. 323 bude z obou stran zfizen
pouze varovny pas, signalni pasy zde nebudou doplnény a misto pro pfechazeni nebude slouzit pro
osoby nevidomé a slabozrake, jelikoz zde pro né neni mozné zajistit jejich bezpe€né prevedeni.

c) Zasady reSeni pro osoby se sluchovym postizenim — nejsou pouzita.

d) Pouziti stavebnich vyrobka pro bezbariérova reseni — varovné a signalni pasy budou vytvoreny
z prfesné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky, rovinny povrch podél varovnych a
signélnich past v mistech s kam. mozaikovou dlazbou bude z kamennych desek, vSe dle NV
€.163/2002 Sb. Vedeni a Sifka varovnych pasu se fidi ustanovenim vyhlasky €. 398/2009 Sb.
Pozadavky na material pro hmatové prvky resi narizeni viady €.163/2002 Sb. a technické
navody TZUS 12.03.04 az 06.

Schematické vzorova feseni jsou soucasti pfipojenych pfiloh.

Pfilohy:
Schematické feSeni prfechodu pro chodce M 1:50
Schematické feSeni mista pro pfechazeni M 1:50
Schematické feSeni ukoncéeni chodniku M 1:50
Schematické feSeni stani pro vozidla
prepravujici osoby téZce pohybové postizené M 1:50
Schematické feSeni mista pro pfechazeni u nastupniho ostrivku BUS M 1:50

V Usti nad Labem, leden 2016 Vypracoval: Ing. Tomas Trachta
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Schematické reseni prechodu pro chodce
rampa lichobéznikova

M 1:50
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Pozn.:

Délka sméroveho vedeni signalniho p4dsu musi byt nejméné 1,5m.

Signalni pas je napojen na vodici linii - obruba s naslapem min. 0,06m,

rovinny povrch $. 0,25m

nebo jina pfirozena dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

varovny pas §. 0,4m

reliéfni dlazba

Varovny pas musi pfesahovat signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm. Na chodniku
s Sifkou méné nez 2400 mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt
signalni pas veden na strané u pfirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak zfizuje
pouze na jedné strané.

rovinny povrch §. 0,25m




Schematické reseni mista pro prechazeni
rampa lichobéznikova
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Pozn.:

Délka sméroveho vedeni signalniho padsu musi byt nejméné 1,5m. V mistech dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. budou mista pro pfechazeni doplnéna vodicim pasem prechodu navazujicim
na osu signalniho pasu, vedenym ve stejném sméru.

Signalni pés je napojen na vodici linii - obruba s naslapem min. 0,06m,
nebo jina pfirozena dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Varovny pés musi pfesahovat signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm. Na chodniku
s Sitkou méné nez 2400 mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt
signalni pas veden na strané u pfirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak zfizuje
pouze na jedné strané.



Schematickeé feseni ukonc¢eni chodniku
rampa pfima

M 1:50
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Schematické reseni stani pro vozidla
prepravujici osoby tézce pohyboveé postizené
rampa lichobéznikova
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Schematickeé reseni mista pro prechazeni
u nastupniho ostrivku BUS, rampa piima

M 1 :50 bezbariérovy obrubnik
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