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a) zhodnoceni stavenisté vcéetné vyhodnoceni soucasného stavu, méreni a prizkumi, a
zaclenéni jejich vysledkl do projektové dokumentace; stavebné historicky priizkum u stavby,
ktera je kulturni pamatkou, je v pamatkové rezervaci nebo je v pamatkové zéné

Stavenistém je silnice 1/30 v blizkosti ¢erpaci stanice BENZINA v Lovosicich a pfilehlé plochy zelené.
b) technické feseni stavby s popisem jejiho provedeni, mechanické odolnosti a stability

Projekt fesi vystavbu mista pro pfechazeni pfes silnici 1/30 v blizkosti Eerpaci stanice BENZINA
v Lovosicich s navazujicim chodnikem smérem k sidlisti. Sou€asti mista pro pfechazeni bude jeho
nové nasvétleni a dale navrh svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

Také je nutné vybudovat navazujici chodnik smérem k sidlisti v misté dnes vysSlapané pésiny.
V mistech kolem pfistupovych chodnikli u mista pro prechazeni bude kolem novych obrubnik
vysazen novy travnik.

Pfed stavbou je nutné provést pfemisténi nebo odstranéni kamend, které se nachazeji v misté
planovanych chodnikovych ploch.

Blizko planovaného mista pro prechazeni je v soutasné dobé umisténo betonové svodidlo,
jehoz poloha bude pifed dokon&enim stavby upravena tak, aby plynule navazovalo na betonové
obrubniky, které vymezuji Sifku jizdniho pruhu v misté pro pfechazeni. Posledni betonové svodidlo
bude ndb&hové tak, aby vySkové navazalo na novy betonovy obrubnik ohranicujici silnici 1/30.

SO 01 — Misto pro prechazeni

Soucasti vystavby nového mista pro prfechazeni je stfedni délici ostriivek o Sifce 2,5 m, délce 17,0 m.
Rozsifovaci kliny pred stfednim délicim ostrivkem jsou navrzeny délky 10 m. Stfedni délici
ostriivek je v misté, ktera neslouzi chodcim vydlazdén betonovou dlazbou.

Také je zde nutné vybudovat nastupni chodnikové plochy pro misto pro pfechazeni, které
budou napojeny na stavajici stezky, po kterych pési chodi k tomuto frekventovanému mistu a
silnici 1/30 v tomto misté dnes prechazeji. Navazujici chodniky smérem k lesoparku Osmicka a
smérem k sidlisti v mist& dnes vySlapané pé&siny.

Obrubniky budou feSeny v misté pro pfechazeni s vySkovou upravou +2 cm oproti povrchu
vozovky. Do vzdalenosti cca 5 m od mista pro pfechazeni budou obrubniky ohrani€ujici silnici 1/30
ve vySce 0,12 m nad Urovni vozovky z hlediska bezpecnosti chodcli. Dale budou obrubniky
ohraniCuijici silnici 1/30 postupné sniZzovany az do Urovné vozovky.

Sitka jizdnich pruht je v misté déliciho ostrivku navrzena 4,0 m. Sitka mista pro pfechazeni je
4,0 m.

V soucasné dobé je smérem od sidlisté v zeleni vySlapana pésina. V misté vySlapané pésiny je
navrzen novy chodnik Sitky 1,5 m. Chodnik bude navazovat na misto pro pfechazeni. Pfi¢ny sklon
chodniku je jednostranny 2 %. Podélny sklon chodniku bude kopirovat stavajici terén, nesmi vsak
presahnout sklon 8,33 %. V misté prejezdu k trafostanici bude provedena zesilena skladba komunikace —
betonova dlazba tl. 80 mm.

Také je nutné napoijit stavajici komunikaci pro pési z lesoparku Osmicka na nové navrzené misto
pro pfechazeni. Chodnikova plocha mista pro pfechazeni ma varovny a signalni pas, Signalni péas je
napojen na vodici linii, kterou tvofi betonovy obrubnik Sifky 0,05 m, ktery je osazen tak, Ze tvofi vodici linii
0,06 m nad povrchem chodniku. Délka chodnikové plochy potfebné k napojeni na komunikaci pro pési
z lesoparku Osmicka ma délku 18,15 m a Sitku 4,0 m.

V mistech kolem pfistupovych chodnikl u mista pro pfechazeni bude kolem novych
obrubnikl vysazen novy travnik.

Skladebné prvky zpevnénych ploch:
Skladba povrchu komunikace — chodnikové plochy

Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvofi:

Betonové dlazba tl. 60 mm
Kladec¢ské loze — DDK 4 -8 tl. 40 mm
Stérkodrt — SD 0 - 63 tl. 200 mm
Celkem tl. 300 mm
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Skladba povrchu komunikace — doasfaltovani komunikace podél novych obrubniki

Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvofi:

- asfaltovy beton ACO 11S PMB 25/55-60 t1.40mm,

- spojovaci postfik modif. kationaktivni emulze

- asfaltovy beton ACL 22S PMB 25/55-60 tl. 80 mm
- spojovaci postfik modif. kationaktivni emulze

- asfaltovy beton podkladni vrstva ACP 22 tl. 80 mm
- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 200 mm
- Stérkodrt tl. 250 mm

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 650 mm

SO 02 — Osvétleni mista pro pfechazeni
Soucasti mista pro pfechazeni bude jeho nové nasvétleni a dale navrh svislého a
vodorovného dopravniho znaceni.
Nasvétleni mista pro pfechazeni bude pomoci dvou lamp, které budou napojeny kabelem
CYKY 5Cx 10 z lamp vefejného osvétleni, které jsou blizko mista pro pfechazeni.
Nasvétleni mista pro pfechazeni bude provedeno svételnymi body, vyS8ka 6 m, vyloznik 2 m,
svételny zdroj 250 W.

SO 03 — Navazujici chodnik k sidlisti
V soucCasné dobé je smérem od sidlisté v zeleni vySlapana péSina. V misté vySlapané
pésiny je navrzen novy chodnik Sifky 1,5 m. Chodnik bude navazovat na misto pro pfechazeni. Pfi¢ny
sklon chodniku je jednostranny 2 %. Podélny sklon chodniku bude kopirovat stavajici terén, nesmi
vSak presahnout sklon 8,33 %. V misté prejezdu k trafostanici bude provedena zesilena skladba
komunikace — betonova dlazba tl. 80 mm.

Skladba povrchu komunikace — chodnik (SO 03)

Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvofi:

Betonova dlazba tl. 60 mm
KladeCské loze — DDK 4 - 8 tl. 40 mm
Stérkodrt — SD 0 - 63 tl. 200 mm
celkem tl. 300 mm

Skladba povrchu komunikace — zesilena skladba chodnikové plochy v misté prejezdu

Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvofi:

Betonové dlazba tl. 80 mm
Kladec€ské loze — DDK 4 -8 tl. 40 mm
Stérkodrt — SD 0 - 63 tl. 200 mm
Celkem tl. 320 mm

Vodici linii pro osoby nevidomé a slabozraké tvofi v pfipadé predkladané stavby linie pfirozena —
okraje budov a stavebnich objektl — a linie uméla — pfevySeny obrubnik. Jedna se o vnéjSi obrubnik
umistény na okraji vzdalenéjSim od komunikace.

Mezi osoby s omezenou schopnosti orientace patfi osoby se zbytky zraku a osoby nevidomé,
osoby neslySici a hluchoslepé, dale také osoby pokrocCilého véku, déti do tfi let a pfipadné osoby s
mentalnim postizenim. Problematika osob hluchych se feSi podrobnéji napfiklad v oblasti hromadné
dopravy.
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Nevidomi a slabozraci nemohou k bezpeCnému pohybu po exteriéru pouZzivat zrak, ten
nahrazuji jiné smysly — hmat a sluch. Nevidomi se pohybuji v exteriéru pomoci (hmatové) techniky
dlouhé bilé hole.

Z hlediska pfistupnosti pro potfeby této cilové skupiny je nutné zajistit dostatek hmatnych
orienta¢nich bodl a znaku. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici linii
mohou byt napf. stény budov, zidky, podezdivky plotd, obrubniky u travnikda (vyska 0,06 m). Vodici
linii nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! P¥i pferuseni pfirozené vodici linie v délce vice nez 8 m musi
byt zfizena tzv. uméla vodici linie.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozorfiuji na mozné zmény smeéru. Zrakové
postizenému urcuji novy, pfesny smér chlize napf. pfi pfechazeni komunikace nebo pfi pFistupu k
mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy. Signalni pas ma Sitku 0,8 — 1 m, délku minimalné 1,5 m,
je specialni formou umélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované a barevné kontrastni dlazby s
vystupky. Nebezpeéné nebo nepfistupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem niz§im
nez 0,08 m — prechody, mista pro pfechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik, napf. u rodinnych domku
nebo ze dvorll u domovnich blokd) musi byt oznaceny tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma Sifku
0,4 m, je specialni formou umélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované a barevné kontrastni
dlazby s vystupky. Vedeni a Sifka signalnich a varovnych pasl se fidi ustanovenimi vyhlasky ¢.
398/2009 Sb. Material pouzity pro hmatové upravy (signdlni a varovné pasy) nesmi byt na
komunikacich pouzity k jinym Gcellm. Hmatové prvky musi byt vZdy hmatové a vizualné kontrastni
vuci svému okoli. PoZzadavky na material pro hmatové prvky fesi nafizeni vliady €. 163/2002 Sb. a
technické navody TZUS 12.03.04 az 06.

Mista pro pfechazeni musi byt feSena nasledujicim zplsobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohranieny varovnym pasem, ze schvaleného
materidlu a je dostatedné kontrastni. Sitka varovného pasu je 0,4 m. Nevidomi a slabozraci jsou od
vodici linie navedeni k varovnému pasu a tim padem okraji vozovky signalnim pasem S$itky 0,8 m.
Signalni pas je od varovného pasu odsazen 0 0,3 — 0,5 m.

Sklony rampy odpovidaji vyhlasce 398/2009 Sb., obrubnik ma spravnou vysku 0,02 m.

Vstupy do vozovky musi byt feSeny nasledujicim zplsobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniéeny varovnym pasem, ze schvaleného
materialu a je dostate¢né& kontrastni. Sitka varovného pasu je 0,4 m.

Sklony rampy odpovidaji vyhlasce 398/2009 Sb., obrubnik ma spravnou vySku 0,02 m.

¢) napojeni stavby na dopravni a technickou infrastrukturu
- Zpevnéneé plochy jsou napojeny na stavajici komunikace v okoli
- Nové navrzené nasvétleni mista pro pfechazeni je napojeno na stavajici lampy VO v okoli.

d) vliv stavby na dopravu a jeji organizaci, okolni pozemky a stavby, minimalizace negativnich
ucinki stavby na zZivotni prostredi

PFistup na stavbu bude umozZnén z okolnich zpevnénych ploch, které budou slouZit jako
vybaveni stavenisté a pro skladku materidlu stavby, které uréi investor stavby.

Stavbou dojde k omezeni dopravy na silnici 1/30, v blizkosti &erpaci stanice BENZINA
v Lovosicich.

e) feSeni pozadavkil na bezpecnost stavby a zakladni koncepce zajiSténi bezpecnosti pfi
uzivani stavby

Bezpecnost pfi uzivani je feSena pravidly silniéniho provozu. Stavba je navrzena tak, aby vyhovéla
pozadavkim pro pohyb osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

f) zasady reseni bezbariérového uzivani — pristupu a uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Mezi osoby s omezenou schopnosti orientace patfi osoby se zbytky zraku a osoby nevidomé,
osoby neslysici a hluchoslepé, déale také osoby pokrocilého véku, déti do tii let a pfipadné osoby s
mentalnim postizenim. Problematika osob hluchych se feSi podrobnéji napfiklad v oblasti hromadné
dopravy.
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Nevidomi a slabozraci nemohou k bezpeCnému pohybu po exteriéru pouZzivat zrak, ten
nahrazuji jiné smysly — hmat a sluch. Nevidomi se pohybuji v exteriéru pomoci (hmatové) techniky
dlouhé bilé hole.

Z hlediska pfistupnosti pro potfeby této cilové skupiny je nutné zajistit dostatek hmatnych
orienta¢nich bodl a znaku. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici linii
mohou byt napf. stény budov, zidky, podezdivky plotd, obrubniky u travnikda (vyska 0,06 m). Vodici
linii nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! P¥i pferuseni pfirozené vodici linie v délce vice nez 8 m musi
byt zfizena tzv. uméla vodici linie.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozorfiuji na mozné zmény smeéru. Zrakové
postizenému urcuji novy, pfesny smér chlize napf. pfi pfechazeni komunikace nebo pfi pFistupu k
mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy. Signalni pas ma Sitku 0,8 — 1 m, délku minimalné 1,5 m,
je specialni formou umélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované a barevné kontrastni dlazby s
vystupky. Nebezpeéné nebo nepfistupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem niz§im
nez 0,08 m — prechody, mista pro pfechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik, napf. u rodinnych domku
nebo ze dvorll u domovnich blokd) musi byt oznaceny tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma Sifku
0,4 m, je specialni formou umélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované a barevné kontrastni
dlazby s vystupky. Vedeni a Sifka signalnich a varovnych pasl se fidi ustanovenimi vyhlasky ¢.
398/2009 Sb. Material pouzity pro hmatové upravy (signdlni a varovné pasy) nesmi byt na
komunikacich pouzity k jinym Gcellm. Hmatové prvky musi byt vZdy hmatové a vizualné kontrastni
vuci svému okoli. PoZzadavky na material pro hmatové prvky fesi nafizeni vliady €. 163/2002 Sb. a
technické navody TZUS 12.03.04 az 06.

Mista pro pfechazeni musi byt feSena nasledujicim zplsobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohranieny varovnym pasem, ze schvaleného
materidlu a je dostatedné kontrastni. Sitka varovného pasu je 0,4 m. Nevidomi a slabozraci jsou od
vodici linie navedeni k varovnému pasu a tim padem okraji vozovky signalnim pasem S$itky 0,8 m.
Signalni pas je od varovného pasu odsazen 0 0,3 — 0,5 m.

Sklony rampy odpovidaji vyhlasce 398/2009 Sb., obrubnik ma spravnou vysku 0,02 m.

Vstupy do vozovky musi byt feSeny nasledujicim zplsobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniéeny varovnym pasem, ze schvaleného
materialu a je dostate¢né& kontrastni. Sitka varovného pasu je 0,4 m.

Sklony rampy odpovidaji vyhlasce 398/2009 Sb., obrubnik ma spravnou vySku 0,02 m.

g) podklady pro vytyceni stavby

Stavbu Ize vytyCit na zakladé provedeného geodetického zaméreni v oblasti. Projekt je vypracovan
v soufadném systému S-JTSK a Bpv.
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